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1 . A swivel-sliding door for vehicles, and 
particularly for passenger-carrying vehicles - with 
two door leaves (2) that in the closed position are 
located in the vehicle wall (1) and in the opened 
position are located outside and in front of the 
vehicle wall (1), are guided along guide rails (3) 
and in a telescopic guide (4) and are operable by 
means of a driving equipment (5) ( in which the 
driving equipment (5) possesses rocking levers 
(6) that swing the door leaves (2) out of the 
closed position into a position ready for opening 
and back again, and are also provided with a 
sliding assembly (7), by which the swung-out 
door leaves are slidably in the opening direction 
and in the closing direction, in which more-over 
the driving equipment (5) possesses a piston- 
cylinder appliance (8) for the sliding movement, 
that on one hand acts upon the door leaves (2)' 
and on the other hand actuates the rocking levers 
(6) characterized in that by the free end of a 
cylinder (9) the piston-cylinder appliance (8) acts 
upon a lever transmission, that consists of the 
rocking lever (6) and an angle lever (1 1 ), 
supported at the centre of the angle and' 
pivotable around a vertical spindle (10) that is 
rigidly fastened to the vehicle, that the angle lever 
arm (13) that is directed towards the interior of 
the vehicle is connected to the piston-cylinder 
appliance (8), and the angle lever arm (14) that is 
directed towards the exterior of the vehicle 
possesses a control peg (15), that the rocking 
lever (6) is supported on a vertical shaft (16) and 
possesses a rocking lever arm (17) connected to 
the guide rail (3) on the associated door leaf (2), 
as well as a rocking lever arm (1 8) directed 
towards the interior of the vehicle that is provided 
with a control curve recess (19) into which the 
control peg (15) fits, and that the control curve 
recess (19) has an arched shape, convex 
towards the door opening, with a locking arch 
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piece (21) that comes into action in the closed 
state of the door leaves (2). 
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® Schwenkschiebetur fur Fahrzeuge 

Schwenkschiebetur fur Fahrzeuge, tnsbesondere ffir Per- 
sonenbeforderungswagen mit zwei im geschlosserten Zu- 
stand in der Fahrzeugwand, im geoffneten Zustand auBen 
vor der Fahrzeugwand liegenden Turblattern, die an Fuh- 
rungsschienen sowie in einer Teleskopfuhrung gefuhrt und 
mit Hilfe einer Antriebseinrichtung zu betatigen sind. Die 
Antriebseinrichtung weist Schwenkhebel auf, welche die 
Turblatter aus der geschlossenen Steflung in eine offnungs- 
bereite Stellung und zuruck schwenken sowie mit einem 
Verschiebeaggregat versehen sind, mit dem die ausge- 
schwenkten Turblatter in Offnungsrichtung sowie in 
SchtieBrichtung verschiebbar sind. Die Antriebseinrichtung 
weist eine Zylinderkoibenanordnung fur die Verschiebebe- 
wegung auf, die einerseits an den Turblattern angreift und 
" andererseits die Schwenkhebel betatigt. Die Zylinderkol- 
f benanordnung greift mit dem freien Ende eines Zylinders an 
s einem Hebelgetriebe an, welches aus einem urn eine fahr- 
zeugfeste vertikale Achse schwenkbaren, im Winkelzentrum 
gelagerten Winkelhebel und dem Schwenkhebel besteht. 
Derzur Fahrzeuginnenseite weisende Winkelhebelarm ist an 
die Zylinderkoibenanordnung angeschlossen. Der zur Fahr- 
zeugauBenseite weisende Winkelhebelarm weist einen 
Steuerzapfen auf. Der Schwenkhebel ist an einer vertikalen 
Welle gelagert und weist einen mit der Fuhrungsschiene am 
zugeordneten Turblatt verbundenen Schwenkhebelarm 
sowie einen zur Fahrzeuginnenseite weisenden Steuerhe- 
belarm auf, der mit einer ... 
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PatentansprUche 

1. Schwenkschiebetur fur Fahrzeuge, insbesondere 
fur Personenbeforderungswagen, — mil zwei im 
geschlossenen Zustand in der Fahrzeugwand, im 
geoffneten Zustand auBen vor dcr Fahrzeugwand 
angeordneten Turbiattern, die an FOhrungsschie- 
nen sowie in einer Teles kopf ah rung gefuhrt und 
mit Hilfe einer Antriebseinrichtung zu betatigen 
sind, wobei die Antriebseinrichtung Schwenkhebel 
aufweist, welche die TQrblatter aus der geschlosse- 
nen Stellung in eine dffnungsbereite Stellung und 
zurQck schwenken sowie mit einem Verschiebeag- 
gregat versehen sind, mit dem die ausgeschwenk- 
ten Tiirb latter in Offnungsrichtung sowie in 
SchlieBrichtung verschiebbar sind, wobei fernerhin 
die Antriebseinrichtung eine Zylinderkolbenanord- 
nung fur die Verschiebebewegung aufweist, die ei- 
nerseits an den Turbiattern angreift und anderer- 
seits die Schwenkhebel betatigt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zylinderkolbenanordnung (8) mit 
dem freien Ende eines Zylinders (9) an einem He- 
belgetriebe angreift, welches aus einem um eine 
fahrzeugfeste vertikale Achse (10) schwenkbaren, 
im Winkelzentrum gelagerten Winkelhebel (tl) 
und dem Schwenkhebel (6) besteht, daB der zur 
Fahrzeuginnenseite weisende Winkelhebelarm (13) 
an die Zylinderkolbenanordnung (8) angeschlossen 
ist und der zur FahrzeugauBenseite weisende Win- 
kelhebelarm (14) einen Steuerzapfen (15) aufweist, 
daB der Schwenkhebel (6) an einer vertikalen Welle 
(16) gelagert ist und einen mit der Fuhrungsschienc 
(3) am zugeordneten Turblatt (2) verbundenen 
Schwenkhebelarm (17) sowie einen zur Fahrzeug- 
innenseite weisenden Steuerhebelarm (18) auf- 
weist, der mit einer Steuerkurvenausnehmung (19) 
versehen ist, in die der Steuerzapfen (15) einfaBt, 
und daB die Steuerkurvenausnehmung (19) eine zur 
Turoffnung hin konvex bogenformige Form mit im 
geschlossenen Zustand der TQrblatter (2) wirksa- 
mem Verriegelungsbogenstuck (21) besitzL 
Z Schwenkschiebetur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zylinderkolbenanordnung 
(8) nur ein einziges, bei der Schwenkbewegung und 
der Offnungsschiebebewegung der Turblatter (2) 
ausfahrendes Zylinderkolbenaggregat aufweist, das 
mit seiner Kolbenstange (22) an das dem Hebelge- 
triebe gegenuberliegende TOrblatt (2) angeschlos- 
sen ist sowie uber einen Seilzug (23) an dem ande- 
ren Tflrblatt (2) angreift, und daB das mit der Kol- 
benstange (22) verbundene Turblatt (2) cin dem 
beschriebenen Hebelgetriebe entsprechendes 
Komplementarhebelgetriebe mit Schwenkhebel (6) 
und Betatigungshebel (24) aufweist, welches mit ei- 
nem zum Fahrzeuginnenraum weisenden Betau- 
gungshebelarm (25) uber eine Kupplungsstange 
(26) im Bereich des Steuerzapfens (15) an das He- 
belgetriebe angeschlossen ist. 

3. SchwenkschiebetOr nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB in dem Seilzug (23) eine Feder 
angeordnet ist 

4. Schwenkschiebetur nach einem dcr Anspriiche t 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Zylinderkol- 
benanordnung (8) und das Hebelgetriebe sowie ggf. 
das Komplementarhebelgetriebe und die Kupp- 
lungsstange (26) oberhalb der Turblatter (2) ange- 
ordnet sind und die vertikale Welle (16) im untcren 
Bereich der Turblatter (2) an der Karosscric (28) 
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gelagert sowie mit einem weiteren Schwenkhebel 
(6) versehen ist, der an eine untere FQhrungsschiene 
(3) dcr Turblatter (2) angeschlossen ist 
5. SchwenkschiebetOr nach einem der AnsprQche 1 
5 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB einerseits an 
dem Betatigungshebelarm (25) im Bereich der An- 
lenkung im Bereich der Kupplungsstange (26), an- 
dererseits an einem Festpunkt eine SchlieBfeder 
(29) angeschlossen ist 

10 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich gattungsgemaB auf eine 
SchwenkschiebetOr far Fahrzeuge, insbesondere Perso- 

15 nenbeforderungswagen, — mit zwei im geschlossenen 
Zustand in der Fahrzeugwand, im geoffneten Zustand 
auBen vor der Fahrzeugwand angeordneten Turbiat- 
tern, die an Fuhrungsschienen sowie in einer Teleskop- 
fuhrung gefOhrt und mit Hilfe einer Antriebseinrichtung 

20 zu betatigen sind, wobei die Antriebseinrichtung 
Schwenkhebel aufweist, welche die Turblatter aus der 
geschlossenen Stellung in eine dffnungsbereite Stellung 
und zurOck schwenken sowie mit einem Verschiebeag- 
gregat versehen sind, mit dem die ausgeschwenkten 

25 TQrblatter in Offnungsrichtung sowie in SchlieBrichtung 
verschiebbar sind, wobei fernerhin die Antriebseinrich- 
tung eine Zylinderkolbenanordnung fur die Verschiebe- 
bewegung aufweist, die einerseits an den Turbiattern 
angreift und andererseits die Schwenkhebel betatigt — 

30 Die Zylinderkolbenanordnung kann aus zwei Zylinder- 
kolbenaggregaten mit jeweils einem Zylinder und einem 
Kolben oder aber aus einem einzigen Zylinderkolben- 
aggregat mit nur einem Zylinder und einem Kolben 
bestehen. 

35 Bei der bekannten gattungsgemaBen Schwenkschie- 
betur ist die Zylinderkolbenanordnung mit dem freien 
Ende eines Zylinders an einem festen Punkt der Fahr- 
zeugkarosserie abgestutzt Das l&Bt nicht ohne weiteres 
eine Verriegelung der Turblatter in geschlossener Stel- 

40 lung zu. Dazu sind vielmehr besondere Verriegelungs- 
einrichtungen vorgesehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemaBe Schwenkschiebetur so weiterauszubilden, 
daB die Antriebseinrichtung die Tflrbiatter in geschlos- 

45 sener Stellung ohne weiteres auch verriegelt 

Zur Losung dteser Aufgabe lehrt die Erfindung, daB 
die Zylinderkolbenanordnung mit dem freien Ende ei- 
nes Zylinders an einem Hebelgetriebe angreift, welches 
aus einem um eine fahrzeugfeste vertikale Achse 

so schwenkbaren. im Winkelzentrum gelagerten Winkel- 
hebel und dem Schwenkhebel besteht, daB der zur Fahr- 
zeuginnenseite weisende Winkelhebelarm an die Zylin- 
derkolbenanordnung angeschlossen ist und der zur 
FahrzeugauBenseite weisende Winkelhebelarm einen 

55 Steuerzapfen aufweist, daB der Schwenkhebel an einer 
vertikalen Welle gelagert ist und einen mit der FQh- 
rungsschiene am zugeordneten TQrblatt verbundenen 
Schwenkhebelarm sowie einen zur Fahrzeuginnenseite 
weisenden Steuerhebelarm aufweist, der mit einer Steu- 

t>o erkurvenausnehmung versehen ist, in die der Steuerzap- 
fen einfaBt, und daB die Steuerkurvenausnehmung eine 
zur TQr6ffnung hin konvex bogenformige Form mit im 
geschlossenen Zustand der TQrblatter wirksamen Ver- 
riegelungsbogenstGck besitzt Wie bereits erwahnt. 

65 kann die Zylinderkolbenanordnung zwei Zylinderkol- 
benaggregate aus jeweils einem Zylinder und einem 
Kolben aufweisen. Dann ist die beschriebene Einrich- 
tung gleichsam zweimal, fur jedes Turblatt mit einem 
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besonderen Zylinderkolbenaggregat verwirklicht Es 
besteht aber auch die Mdglichkeit die Anordnung so zu 
treffen, daB die Zyiinderkolbenanordnung nur ein einzi- 
ges, bei der Schwenkbewegung und der Offnungsschie- 
bebewegung der TOrblatter ausfahrendes Zylinderkol- 
benaggregat aufweist das mit seiner Kolbenstange an 
das dem Hebelgetriebe gegenOberliegende TQrblatt an- 
geschlossen ist sowie fiber einen Seilzug an dem ande- 
ren Turblatt angreift und daB das mit der Kolbenstange 
verbundene TOrblatt ein dem beschriebenen Hebelge- 
triebe entsprechendes Komplementarhebelgetriebe mit 
Schwenkhebel und Betatigungshebel aufweist, welches 
mit einem zum Fahrzeuginnenraum weisenden Betati- 
gungshebelarm Ober eine Kupplungsstange im Bereich 
des Steuerzapfens an das Hebelgetriebe angeschiossen 
ist. Es empfiehlt sich in diesem Falle, in dem Seilzug eine 
Feder anzuordnen. 

Im allgemeinen wird man bei der erfindungsgemaBen 
Schwenkschiebetilr die Zyiinderkolbenanordnung und 
das Hebelgetriebe bzw.das Komplementarhebelgetrie- 
be und die Kupplungsstange sowie den Seilzug ober- 
halb der TOrblatter anordnen und die vertikale Welle im 
unteren Bereich des Turblattes an der Karosserie iagern 
sowie mit einem weiteren Schwenkhebel versehen, der 
an eine untere FOhrungsschiene der TOrblatter ange- 
schiossen ist 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein AusfOhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
ausfuhrlicher erlautert Es zeigen in schematischer Dar- 
stellung 

Fig. 1 eine Ansicht einer erfindungsgemaBen 
SchwenkschiebetOr, Mittelteil entfernt, 

Fig. 2a einen Schnitt in Richtung A-A durch den Ge- 
genstand nach Fig. 1, 

Fig. 2b den vergrdBerten Ausschnitt B aus dem Ge- 
genstandder Fig. 2a, 

Fig. 3a eine Ansicht des Gegenstandes der Fig. 1 von 
oben im geschlossenen Zustand der Turbiatter, 

Fig. 3b den vergroBerten Ausschnitt Caus dem Ge- 
genstandderFig.3a, 

Fig. 4a den Gegenstand nach Fig. 3a in anderer Funk- 
tionssteliung, einige Bauteile entfernt, 

Fig. 4b den vergroBerten Ausschnitt D aus dem Ge- 
genstand der Fig. 4a, und 

Fig. 5 einen Schnitt in Richtung £-£ durch den Ge- 
genstand nach Fig. 1. 

Die in den Figuren dargestelite SchwenkschiebetOr 
ist fur Fahrzeuge, insbesondere fQr Personenbefdrde- 
rungswagen, bestimmt Sie besitzt zwei im geschlosse- 
nen Zustand in der Fahrzeugwand 1, im gedffneten Zu- 
stand auBen vor der Fahrzeugwand 1 angeordnete TQr- 
blatter 2. Dazu wird auf eine vergleichende Betrachtung 
der Fig. 3a und 4a verwiesen. Die TOrblatter 2 sind an 
Fuhrungsschienen 3 sowie in einer TeleskopfOhrung 4 
gefuhrt und mit Hilfe einer Antriebseinrichtung 5 zu 
betatigen. Die Antriebseinrichtung 5 weist Schwenkhe- 
bel 6 auf, welche die TOrblatter 2 aus der geschlossenen 
Stellung in eine offnungsbereite Stellung und zurOck 
schwenken. Die Antriebseinrichtung 5 ist fernerhin mit 
einem Verschiebeaggregat 7 versehen, mit dem die auf- 
geschwenkten Turbiatter 2 in Offnungsrichtung sowie 
in SchlieBrichtung verschiebbar sind. Die Antriebsein- 
richtung 5 weist eine Zyiinderkolbenanordnung 8 fOr die 
Verschiebebewegung auf, die einerseits an den Turblat- 
tern 2 angreift und andererseits die Schwenkhebel 6 
betatigt 

Aus einer vergleichenden Betrachtung der Fig. 2b, 3b 
und 4b, insbesondere aus der Fig. 4b, entnimmt man, 



daB die Zyiinderkolbenanordnung 8 mit dem freien En- 
de eines Zylinders 9 an einem Hebelgetriebe angreift, 
welches aus einem um eine fahrzeugfeste vertikale Ach- 
se 10 schwenkbaren, im Winkelzentrum gelagerten 
5 Winkelhebel 11 und dem Schwenkhebel 6 besteht. In 
der Fig. 3b sind einige Bauteile verdeckt Man erkennt 
dafflr Bauteile 12, mit denen das Turblatt 2 der Fig. 3b 
an die TeleskopfOhrung 4 angeschiossen ist In der 
Fig. 4b erkennt man strichpunktiert die Stellung des 
to Hebelgetriebes in geschlossener Stellung der TOrblatter 
Z Der zur Fahrzeuginnenseite weisende Winkeihebel- 
arm 13 ist an die Zyiinderkolbenanordnung 8 ange- 
schiossen. Der zur FahrzeugauBenseite weisende Win- 
kelhebelarm 14 weist einen Steuerzapfen 15 auf. Der 
is Schwenkhebel 6 ist an einer vertikalen Welle 16 gela- 
gert zu der insbesondere auf Fig. 2a verwiesen wird. 
Der Schwenkhebel 6 besitzt einen mit der FOhrungs- 
schiene 3 am zugeordneten TOrblatt 2 verbundenen 
Schwenkhebelarm 17 sowie einen zur Fahrzeuginnen- 
20 seite weisenden Steuerhebelarm 18, der mit einer Steu- 
erkurvenausnehmung 19 versehen ist Man erkennt, daB 
im AusfOhrungsbeispiel der Schwenkhebelarm 17 Rol- 
len 20 aufweist, die mit der FOhrungsschiene 3 wechsel- 
wirken. In die Steuerkurvenausnehmung 19 faBt der 
25 schon erwahnte Steuerzapfen 15 ein. Die Steuerkurven- 
ausnehmung 19 besitzt, wie die Fig. 4b erkennen laBt, 
eine zur Tflrdf fnung hin konvex bogenformige Form mit 
im geschlossenen Zustand der TOrblatter 2 wirksamem 
Verriegelungsbogenstflck 21. Diese Verriegelungsstel- 
30 lung ist in der Fig. 4b strichpunktiert angedeutet Verge- 
genwartigt man sich der Krafte, die entstehen, wenn 
jemand in geschlossener Stellung der TOrblatter 2 ver- 
suchen wollte, die Turbiatter 2 nach auBen aufzudruk- 
ken, so erkennt man unmittelbar, daB sich das Hebelge- 
35 triebe nicht verstellen kann, also biockiert ist und da- 
durch die Verriegelung bewirkt Anders liegen die Ver- 
haltnisse, wenn die Zyiinderkolbenanordnung 8 offnend 
betatigt wird Dann wirkt auf das Hebelgetriebe ein 
Moment, welches die Blockierung aufhebt fm AusfOh- 
40 rungsbeispiel und nach bevorzugter AusfOhrungsform 
der Erfindung besitzt die Zyiinderkolbenanordnung 8 
nur ein einziges Zylinderkolbenaggregat, welches mit 
seiner Kolbenstange 22 an das dem Hebelgetriebe ge- 
genOberliegende TOrblatt 2 angeschiossen sowie Ober 
45 einen Seilzug 23 mit dem anderen Turblatt 2 verbunden 
ist Der Zylinder 9 dieses Zylinderkoibenaggregates 
greift an dem Hebelgetriebe an. Das mit der Kolben- 
stange 22 verbundene TOrblatt 2 besitzt ein diesem He- 
belgetriebe entsprechendes Komplementargetriebe mit 
so Schwenkhebel 6 und Betatigungshebel 24, welches mit 
einem zum Fahrzeuginnenraum weisenden Betati- 
gungshebelarm 25 Ober eine Kupplungsstange 26 im 
Bereich des Steuerzapfens 15 an das Hebelgetriebe an- 
geschiossen ist Das Zylinderkolbenaggregat 8 fahrt bei 
55 der Schwenkbewegung und der Offnungsschiebebewe- 
gung der Turbiatter 2 aus. In dem Seilzug 23 ist eine 
nicht gezeichnete Feder angeordnet Er ist Ober Um- 
lenkrollen 27 gefflhrt Die Zyiinderkolbenanordnung 8 
und das Hebelgetriebe bzw. das Komplementarhebel- 
60 getnebe und die Kupplungsstange 26 befinden sich 
oberhalb der TOrblatter Z Die vertikale Welle 16 ist im 
unteren Bereich der TOrblatter 2 an der Karosserie 28 
gclagert sowie mit einem weiteren Schwenkhebel 6 ver- 
sehen, der an cine untere FOhrungsschiene 3 der TOr 
ta angeschiossen und dazu mit einer Rolle 20 versehen ist 
Die Tclcskopruhrung 4 ist z. B. in der DE-OS 20 20 576 
bcschricbcn. 

In Fig. 3a erkennt man auf der linken GestSngeseite 
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eine SchlieBfeder 29, die einerseits an dcm Bciaiigungs- 
hebelarm 25 im Bereich dcr Anlenkung dcr Kupplungs- 
stange 26. andererseits an einen Festpunkt angcschlos- 
sen ist Diese SchlieBfeder 29 wirkt beim SchlieBvor- 
gang auf der der Zylinderkolbenanordnung 8 abge- 5 
wandten Seite unterstiitzend und machl darubcr hinaus 
das Hand-SchlieBen mSglich. Die SchlieBfeder 29 ist so 
angeordnet, daB ihre Wirkung bei offener Tflr gegen 
Null geht (Totpunktlage), beim SchiieBen dagegen der 
wirksame Hebel des Betatigungshebelarmes 25 immer 10 
groBer wird, so daB im Augenblick des Anliegens von 
Gummiprofilen an den TOrblSttern 2 (wenn Maximal- 
kraft gebraucht wird) diese Maximalkraft gerade zur 
Verfiigung stent. 

Nach einer abgewandelten AusfOhrungsform dcr Er- 1-5 
findung ist vorgesehen, daB die Zylinderkolbenanord- 
nung 8 durch einen Elektroantrieb ersetzt wird, dessen 
Reaktionskraft wie bei der Zylinderkolbenanordnung 8 
an dem der Kolbenstange 22 angewandtem Ende fur die 
SchlieBbewegung der Tur abgenommen wird Bei die- 20 
sem Elektroantrieb kann es sich beispielsweise urn einen 
Elektromotor mit einer Hohlwelle handeln, durch die 
eine Spindel gefQhrt ist Ein solcher Elektroantrieb 
konnte als Block auf einer Kulisse gelagert werden. 

Endlich ist eine nicht dargestellte Notbetatigung auf 25 
der linken Turseite vorgesehen. Diese Notbetatigung 
wird durch das nachste SchiieBen der Tur (automatisch 
oder von Hand) wieder zuruckgestellt Dazu ist bei der 
erfindungsgemaBen Konstruktion nicht langer eine 
sonstQbliche Zusatzvorrichtung erforderlich. 30 
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